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Polster far einen Fahrzeugsitz 

Die Erfindung betrifft ein Polster fur einen Fahrzeugsitz ge- 
mafi dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bei einem bekannten Polster dieser Art- (DE 33 06 871 Al) sind 
in im Sitz- und/oder Lehnenbereich des Polsterkerns angeord- 
neten Langsnuten Halbschalen eingelegt, die zur Auiienseite 
hin offen sind und an einer Seite .uber einen Hauptverbin- 
dungsschlauch mit einer Saugpumpe verbunden sind. Bei einer 
alternativen Ausfiihrung dieses bekannten Fahrzeugsitzes sind 
in dem Polsterkern diesen in dessen gesamten Kerndicke durch- 
dringende KanSle vorgesehen. Die Kanale sind beidseitig offen 
und munden an der Unterseite des Polsters frei, indem sie 
dort durch eine das Polster aufnehmenden Sitzschale des Fahr- 
zeugsitzes hindurchtreten. Mit beiden konstruktiven Gestal- 
tungen des Polsters wird eine Luf tabsaugung oder ein Luftaus- 
tausch bewirkt, um WSrme und Feuchtigkeit , die sich bei Bele- 
gung des Sitzes mit einem Fahrgast zwischen der Deckschicht 
und dem Polster bildet f abzufiihren und dadurch das Sitzklima 
des Fahrzeugsitzes zu verbessern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Polster 
fur einen Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art, einem sog. 
Vollschaumpolster f das Sitzklima mit geringem zusatzlichen 
Fertigungsaufwand weiter zu verbessern. 

Die Aufgabe ist erf indungsgemaii durch die Merkmal des Patent- 
anspruchs 1 gelSst. 
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Das erfindungsgemafie Polster fur einen Fahrzeugsitz, das so- 
wohl ein Polster fiir das Sitzteil des Fahrzeugsitzes (Sitz- 
polster) als auch ein Polster fQr die Riickenlehne (Lehnenpol- 
ster) sein kann, . hat den Vorteil, dafi durch das Netzwerk aus 
Langs- und Quernuten, das tiber die durch den Polster kern hin- 
durchgehenden Kanale mit der Raumumgebung in Verbindung 
steht, ein sehr guter Feuchteabtransport von der Oberflache 
des aus feuchteundurchlassigem Material bestehende Polster- 
kerns bewirkt wird. Uber die Langs- und Quernuten erfolgt der 
Transport der durch die Deckschicht hindurchtretenden Feuch- 
tigkeit zu den Miindungen der Kanale und tiber die Kanale ge- 
langt die Schwitzfeuchte ins Freie. Mit dieser passiven Sit- 
zentfeuchtung wird ohne zusatzliche Mafinahmen und Einrichtun- 
gen ein ahnlich guter Wirkungsgrad erzielt, der bei dem be- 
kannten Polster nur mittels aktiver Luftabsaugung erreichbar 
ist. Insgesamt wird bei einem kostengtinstigen und bauhShen- 
kleinen Vollschaumsitz eine sehr gute Luftdurchlassigkeit und 
Feuchtigkeitsaufnahmefahigkeit des Polsters erreicht, ohne 
auf teueres Abstandsgewirk wie bei Fahrzeugsitzen der hdheren 
Preisklasse zurtickgreifen zu mtissen. 

Vorteilhafte Ausfiihrungsformen des erfindungsgemaJien Polsters 
mit zweckmafiigen Weiterbildungen und Ausgestaltungen der Er- 
findung sind in den weiteren Patentanspruchen angegeben. 

Gemafi einer vorteilhaf ten Ausfahrungsform der Erfindung ist 
auf der von der Deckschicht abgekehrten Seite des Polster- 
kerns und mit Abstand von diesem ein Ventilator zum Beauf- 
schlagen eines zentralen Polsterbereichs mit Luft angeordnet. 
Durch das Vorsehen dieses zentralen Ventilators, der den Pol- 
ster kern von auBen anblast, kann der Feuchteabtransport be- 
schleunigt werden und somit auch in Extremsituationen das 
komfortable Sitzklima auf rechterhalten werden. 

Eine weitere M5glichkeit einer sog. aktiven Entfeuchtung wird 
gemali einer vorteilhaften Ausfiihrungsf orm der Erfindung da- 
durch erreicht, dafi im Polsterkern mindestens ein diesen in 
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seiner Kerndicke vollstandig durchdringender Schacht ausge- 
bildet ist, der zur Polsteraufienseite hin of fen ist und in 
mindestens einer der Langs- und/oder Quernuten mttndet. Ein im 
Schacht angeordneter Miniaturliifter, der vorzugsweise mittels 
einer Ttille im Polsterkern positioniert ist, saugt Luft aus 
der Polsterumgebung an und blast diese in das Netzwerk aus 
Langs- und Quernuten ein, wobei die Luft uber die im Polster 
vorhandenen Kanale wieder abgefiihrt wird. Diese sehr intensi- 
ve Luftdurchstromung in den Langs- und Quernuten ermoglicht 
eine sehr schnelles Abfiihren von Warme und Feuchtigkeit aus 
dem von Deckschicht und Polsterkern begrenzten Polsterzwi- 
schenbereich. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. Es zei- 
gen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 eine Draufsicht eines Sitzpolsters eines Fahr- 
zeugsitzes mit teilweise aufgeschnittener 
Deckschicht, 



Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie II - II in 
Fig. 1, 

Fig. 3 eine gleiche Darstellung wie in Fig. 1 eines 
modifizierten Sitzpolsters, 

Fig. 4 einen Schnitt langs der Linie IV - IV in 
Fig . 3 . 

Ein Fahrzeugsitz weist in bekannter Weise ein Sitzteil und 
eine Ruckenlehne auf, die beide mit einem Polster belegt 
sind. In Fig. 1 und 2 ist lediglich das Sitzpolster des Fahr- 
zeugsitzes dargestellt, dessen nachstehend beschriebener Auf- 
bau jedoch in gleicher Weise fur das Lehnenpolster gilt. 
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Das Polster besteht aus einem als Schaumstof fblock gefertig- 
ten Polsterkern 11 und aus einer diesen iiberziehenden, luft- 
und feuchtedurchlassigen Deckschicht 12, die ihrerseits eine 
Auflage 13 aus retikuliertem Schaum und einen luftdurchlassi- 
gen Bezug 14 umfafit, der die Auflage 13 auf der Oberflache 
des Polsterkerns 11 festspannt. Der Bezug 14 ist aus Stoff 
Oder gelochtem Leder. In Einzelf alien kann die Auflage 13 
durch ein Faservlies ersetzt werden oder ganzlich entf alien, 
ttblicherweise ist in die Auflage 13 noch eine Heizmatte far 
eine Sitzbeheizung eingelegt, die hier nicht dargestellt ist. 
Das Polster 10 wird im Sitzteil auf einer Sitzschale oder - 
wie im beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel - auf einem Feder- 
kern 15 aufgenommen , der in einem Sitzrahmen des Sitzteils 
verspannt ist . 

Im Polsterkern 11 sind in die der Deckschicht 12 zugekehrte 
Oberflache in Langsrichtung verlaufende Langsnuten 16 und in 
Querrichtung verlaufende Quernuten 17 eingebracht. Langs- und 
Quernuten 16, 17 kreuzen sich und sind zur Deckschicht 12 hin 
of fen. In den Kreuzungspunkten von Langsnuten 16 und Quernu- 
ten 17 mtinden im Polsterkern 11 Kanale 18, die den Polster- 
kern 11 in der gesamten Kerndicke durchziehen und auf der von 
der Deckschicht 12 abgekehrten Aulienseite des Polsterkerns 11 
frei mtinden. Die Langsnuten 16, die Quernuten 17 und die Ka- 
nale 18 werden beim Schaumen des Polsterkerns 11 mit einge- 
formt . 

Das Netzwerk aus Langsnuten 16 und Quernuten 17 sorgt in Ver- 
bindung mit den Kanalen 18 fur einen Feuchtetransport der von 
einem vom Sitzenden produzierte Schwitzfeuchte von der Deck- 
schicht 12 zur AuJienseite des Polsters 10. tiber die Langs- 
und Quernuten 16, 17 erfolgt dabei der Feuchtetransport zu 
den Senken, in denen die Mtindungen der Kanale 18 liegen, und 
uber die Kanale 18 gelangt die Feuchte ins Freie. Auf diese 
Weise wird bei dem sog. Vollschaumpolster, dessen Polsterkern 
selbst nicht feuchtedurchlassig ist, ein komfortables Sitz- 



P037560/DE/1 




klima erzeugt, wie dies bei hochwertigen Sitzen nur mit teue- 
rem Abstandsgewirk tiber dem Polsterkern 11 erreicht wird. 

Wie in Fig. 2 illustriert ist, kann zusatzlich aufterhalb des 
Polsters (beim Sitzpolster unterhalb) mit Abstand von diesem 
am Fahrzeugsitz ein Ventilator 20 angeordnet sein, der einen 
zentralen Bereich des Polsterkerns 11 mit Luft beauf schlagt . 
Durch diesen zentralen Ventilator 20 wird Luft aus der Pol- 
sterumgebung in die im mittleren Bereich des Polsterkerns 11 
liegenden Kanale 18 eingeblasen. Diese Luft gelangt in das 
Netzwerk aus Langsnuten 16 und Quernuten 17 und stromt tlber 
die im Randbereich des Polsterkerns 11 vorhandenen Kanale 18 
wieder zur PolsterauBenseite ab. Die Luftstromung ist in Fig. 
2 durch Pfeile angedeutet. Durch diese nunmehr aktive Ent- 
feuchtung des Polsters wird die Wirksamkeit des Abtransports 
der Schwitzfeuchte, die ttber die gut luft- und f euchtedurch- 
lassige Deckschicht 12 in die Langs- und Quernuten 16, 17 ge- 
langt, wesentlich gesteigert. 

In. dem in Fig. 3 und 4 dargestellten Polster fur einen Fahr- 
zeugsitz ist eine alternative Ausfiihrungsform fur eine aktive 
Entfeuchtung des Vollschaumpolsters dargestellt. Der Aufbau 
des Polsters mit Polsterkern 11 und Deckschicht 12 sowie den 
in den Polsterkern 11 eingebrachten Langsnuten 16, Quernuten 
17 und Kanalen 18 ist unverandert und wie vorstehend zu Fig. 
1 und 2 beschrieben. Zusatzlich sind in dem Polsterkern 11 
noch zwei mittig im Abstand voneinander angeordnete Schachte 
21 vorhanden, die ebenso wie die Kanale 18 den Polsterkern 11 
in der gesamten Kerndicke durchdringen und einerseits im 
Kreuzungspunkt einer Langsnut 16 und einer Quernut 17 und an- 
dererseits frei an der Aufienseite des Polsterkerns 11 munden, 
jedoch gegeniiber den Kanalen 18 einen wesentlich grdlieren 
lichten Durchmesser aufweisen. Beide Schachte 21 sind im be- 
schriebenen AusfQhrungsbeispiel in der Mittenachse des Pol- 
sterkerns 11 angeordnet, wobei der eine Schacht 21 etwa zen- 
tral im Polsterkern 11 liegt, wahrend der andere Schacht 21 
naher zur Vorderkante des Polsterkerns 11 hin verschoben ist. 
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In jedem Schacht 21 1st ein Miniaturliifter 22 angeordnet, der 
in bekannter Weise tiber eine hier nicht dargestellte Ttille im 
Polsterkern 11 festgelegt ist. Mittels der beiden Miniatur- 
liifter 22 wird Luft von der Aufienseite des Polsters ange- 
saugt und Ober die Schachte 21 in das Netzwerk aus Langsnuten 
16 und Quernuten 17 gedrtickt. Dort nimmt die Luft die Feuchte 
auf und stromt tlber die Kanale 18 wieder an der Auiienseite 
des Polsterkerns 11 aus. 
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Patentanspruche 



1. Polster fur einen Fahrzeugsitz mit einem Polsterkern 
(ID, insbesondere aus Schaumstoff, und einer diesen 
tiberziehenden, luft- und f euchtedurchiassigen Deckschicht 
(12) sowie im Polsterkern (11) in Polsteriangsrichtung 
sich erstreckenden, voneinander beabstandeten und zur 
Deckschicht (12) hin offenen Langsnuten (16) , 
dadurch gekennzeichnet, 

daJl im Polsterkern (11) quer zu den Langsnuten (16) ver- 
laufende, zur Deckschicht (12) hin offene, voneinander 
beabstandete Quernuten (17) , die die Langsnuten (16) 
kreuzen, und den Polsterkern (11) in dessen gesamten 
Kerndicke durchdringende Kanale (18) ausgebildet sind, 
die ihrerseits in den Langs- und Quernuten (16, 17) und 
andererseits frei an der von diesen abgekehrten Auiiensei- 
te des Polsterkerns (11) munden. 

2. Polster nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daft die Miindungen der Kanale (18) in den Kreuzungsberei- 

chen von Langs- und Quernuten (16, 17) liegen. 

3. Polster nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnetf 

daJi die Deckschicht (12) eine Auflage (13) aus retiku- 
liertem Schaum und einen die Auflage (13) uberspannenden, 
luftdurchiassigen Bezug (14) aufweist. 
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4. Polster nach einem der Ansprucne 1-3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi aufierhalb des Polsterkerns (11) und mit Abstand von 
diesem ein Ventilator (20) zum Beauf schlagen eines zen- 
tralen Polsterkernbereichs mit Luft angeordnet ist. 

5. Polster nach einem der Ansprucne 1-3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi im Polsterkern (11) mindestens ein diesen in dessen 
Kerndicke vollstandig durchdringender Schacht (21) aus- 
gebildet ist, der in mindestens einer der Langs- und/oder 
Quernuten (16, 17) mundet und zu der von den Langs- und 
Quernuten (16, 17) abgekehrten Aufienseite des Polster- 
kerns (11) hin of fen ist, und dafi in dem mindestens einen 
Schacht (21) ein Miniaturltifter (22) angeordnet ist, der 
Luft aus der Polsterumgebung ansaugt. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Mundung des mindestens einen Schachts (21) in den 
Kreuzungsbereich einer Langs- und Quernut (16, 17) gelegt 
ist. 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft ein Polster mit einem Polsterkern, 
insbesondere aus Schaumstoff, und einer diesen tiberziehenden, 
luft- und feuchtedurchlassigen Deckschicht. Zur Verbesserung 
des Klimakomforts durch einen guten Feuchteabtransport aus 
dem Zwischenbereich zwischen Deckschicht und Polsterkern sind 
in der von der Deckschicht tiberdeckten Oberflache des Pol- 
sterkerns voneinander beabstandete Langs- und Quernuten ein- 
geformt, die zur Deckschicht hin of fen sind und sich gegen- 
seitig kreuzen. Zusatzlich sind in dem Polsterkern dessen 
voile Kerndicke durchdringende Kanale vorgesehen, die einer- 
seits in den Kreuzungspunkten von Langs- und Quernuten und 
andererseits frei an der AuBenseite des Polsterkerns munden. 



